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OM SAMRADSHANDLINGEN

Denna samrddshandling har utarbetats som underlag fér avgréinsningssamrédd infér Ornskéldsviks
Hamn och Logistik AB:s ansékan om tillstand enligt miljébalken fér hamnverksamhet pa fastig-
heterna Breddnger 2:167 och Breddnger 2:165 i Kpmanholmens hamn, Ornskéldsviks kommun,
Viésternorrlands ldn.

Ett avgrdnsningssamrdd ska folja bestimmelserna i 6 kap. miljébalken och samrdd ska genom-
féras med myndigheter, organisationer, de enskilda som kan antas bli sdrskilt berérda av verksam-
heten samt allmdnheten.

Samrddets syfte dr att informera myndigheter, organisationer, enskilda och allmédnheten om den
planerade verksamheten och att pa ett 6vergripande plan redogéra fér de miljéeffekter som verk-
samheten bedéms kunna ge upphov till. Avgrénsningssamrddet ska sdkerstdlla att den kommande
miljokonsekvensbeskrivningen far en ldmplig omfattning och detaljeringsgrad gdllande vésentliga
miljéeffekter.

Medverkande personer fran Ecogain AB:

Kristina Johansson - projcktledare och kvalitetsgranskare. Senior konsult med éver
20 ars erfarenhet av olika branschers tillstandsprévningar och samradsprocesser enligt

miljobalken.

Anna Bergstrom - utredare. Miljovetare med erfarenhet av tillstandsprévningar och
samradsprocesser enligt miljobalken. God kunskap och erfarenhet inom miljobedém-

ningar.

Malin Lane — utredare. Civilingenjor 1 miljo- och vattenteknik med kompetens inom

miljobedémningar och tillstandsprocesser samt mark, luft, vatten- och klimatfragor.

Victor Kingstad — kartframstallning. Jagmastare med inriktning pa ekologi och fjarr-

analys.

DINA SYNPUNKTER AR VIKTIGA

Vi énskar att ni i férsta hand Idmnar skriftligt samradsyttrande for att vi pa ett sa sakligt och kor-
rekt sdtt som méjligt ska kunna sammanstdlla dem i en samrddsredogérelse och arbeta in dem i
kommande MKB.

Samrdadsyttrande Idmnas via e-post till samrad.kopmanholmen@ecogain.se, alternativt via brev
till:

Ecogain AB

Viéstergatan 36, 211 21 Malmé

Vi behéver ert samrddsyttrande senast 11 augusti 2023. Mdrk e-postmeddelandet eller brevet

med Kopmanholmens hamn.
Fragor om projektet stdlls till hamnchefen Mikael Johansson.

mikael.johansson@ovikshamn.se, 070 632 46 15
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1. INLEDNING

1.1 Bakgrund

Det kommunala bolaget Ornskoldsviks Hamn och Logistik AB avser

att soka nytt tillstand for hamnverksamhet enligt 9 kap miljobalken for
Képmanholmens hamn i Ornskéldsviks kommun, Visternorrlands lin
(figur 1). Verksamheten planeras pa fastigheterna Bredanger 2:167 och
Bredanger 2:165 1 Képmanholmen. Bolaget har ett gallande tillstand fran
ar 2007 {or att bedriva hamnverksamhet pa dessa fastigheter med maxi-
malt 500 000 ton gods och 50 fartygsanlop per ar. I dagslaget har Kop-
manholmens kaj cirka 30 anlop per ar, dock berdknas behovet av antalet
anlop oka betydligt 1 samband med att industriomradet 1 Kopmanholmen
utvecklas och nya industrier etableras under de kommande aren. Det finns

1dag flera aktorer som visat intresse for att etablera verksamhet 1 omradet.

Ornskéldsviks Hamn och Logistik vill dirfor ansoka om tillstand for
hamnverksamhet som medger 150 fartygsanlép och hantering av 700 000
ton gods per ar. Ett nytt tillstand skulle, forutom fler fartygsanlop, inneba-
ra 6kade transporter 1 omradet och ocksa forbéttrade forutsattningar for
omradets och kommunens utveckling. Den planerade ansokan omfattar

ingen vattenverksamhet.

Mer an 90 procent av det gods som transporteras till och fran Sverige idag
passerar en hamn. Hamnarna utgor darmed en viktig lank 1 den trans-
portkedja som behovs for att var handel ska fungera (Naturvardsverket
2022). T Ornskoldsviks kommuns rapport Infrastruktur for framtida gods-
transporter (2019) pekas hallbara och effektiva transporter, bland annat
via sjofart, ut som en viktig forutsattning for industrins framtida konkur-
renskraft. Naringslivet 1 kommunen vilar tungt pa export och industriverk-
samheter. Aven méanga av de vindkraftverk som ska monteras i Angerman-

land, Jamtland och Vasterbotten ankommer och lagras 1 Képmanholmen.




FIGUR 1 Oversiktskarta. Kbpmanholmens
hamn ligger cirka 25 kilometer s6der om
Ornskéldsvik.
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1.2 Gallande lagstiftning

Den planerade verksamheten omfattas av 9 kapitlet miljobalken, vilket
innebar att en specifik miljobedomning ska genomforas och att en mil-
jokonsekvensbeskrivning (MKB) ska tas fram av verksamhetsutovaren.
Enligt 6 § miljobedémningsforordningen (2017:966) antas den planerade
verksamheten medfora betydande miljopaverkan, vilket innebar att sam-
radsforfarandet kan inledas med ett avgransningssamrad. Nagot under-

sokningssamrad har darfor inte genomforts.

Denna handling utgor underlag for avgransningssamrad, som enligt 6
kapitlet 30 § miljobalken ska hallas med lansstyrelsen, tillsynsmyndigheten
och de enskilda som kan antas bli berorda av verksamheten samt med de
6vriga statliga myndigheter, de kommuner och den allmanhet som kan

antas bli berorda av verksamheten eller atgarden.

En specifik miljobedomning innebdr, enligt 6 kapitlet 28 § miljobalken, att
verksamhetsutovaren samrader om hur MKB ska avgransas, identifierar,
bedémer och dokumenterar den planerade verksamhetens miljoeffekter 1
MKB:n och att tillstandsprovande myndighet darefter slutfor miljobedom-
ningen. Tillstandsprovande myndighet ar 1 aktuellt fall miljéprovningsde-
legationen vid Vasternorrlands lan. Tillstandsprocessens olika steg redovi-

sas schematiskt 1 figur 2.

1.3 Administrativa uppgifter

Képmanholmens hamn dgs av det kommunala bolaget Ornskoldsviks
Hamn & Logistik AB som bedriver hamnverksamhet i 4tta hamnar i Orn-
skoldsviks kommun. Ornskoldsviks Hamn & Logistik AB #gs av Rodret i
Ornskéldsvik AB, som i sin tur dr ett av Ornskoldsviks kommuns helidgda

dotterbolag;

I'tabell 1 redogors for de administrativa uppgifter som ligger till grund for

denna samradshandling.
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TABELL 1. Administrativa uppgifter till samradshandlingen.




TILLST,&%DSPROCESSEN

1 PROJEKTIDE 2 SAMRADSUNDERLAG 3 UNDERSOKNINGSSAMRAD
Mojlighet att limna synpunkter

7 MILJOKONSEKVENS- 6 AVGRANSNINGSSAMRAD
BESKRIVNING TAS FRAM OCH MILJOBEDOMNING
Mojlighet att limna synpunkter

8 TILLSTANDSANSOKAN g@; 4 BESLUT OM BETYDANDE
LAMNAS IN MILJOPAVERKAN

B

9 HANDLAGGNING 10 EVENTUELL 11 ANSOKAN KUNGORS 12 BESLUT OM TILLSTAND

KOMPLETTERING Moajlighet att limna OCH VILLKOR
synpunkter

\

5 LITEN MILJOKONSEKVENS-
BESKRIVNING TAS FRAM

15 EGENKONTROLL, 14 VERKSAMHETEN 13 KUNGORELSE AV BESLUT
MILJOTILLSYN GENOMFORS Eventuellt 6verklagande

&

FIGUR 2 Schematisk bild av tillstdndsprocessen

E j
living planet solutions
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2. LOKALISERING OCH
PLANERAD VERKSAMHET

2.1 Lokaliseringsalternativ

Ornskéldsviks Hamn och Logistik driver verksamhet i atta olika hamnar;
Domsjo, Alfredshem, Horneborg, Shellpiren, Stadskajen, Framnaskajen,
Oljehamnen och 1 Képmanholmen, se figur 3. Hamnen 1 Képmanholmen
ar lokaliserad cirka 25 kilometer séder om Ornskoldsvik och dr geografiskt

separerad fran de 6vriga hamnarna som ligger mer centralt.

Képmanholmen ar en aldre djuphamn som funnits sedan 1800-talet och
som har nyttjats for de industriverksamheter som funnits 1 Képmanhol-
men. Det stora djupet mojliggor att stora fartyg kan anlépa. Kajen ar 100
meter och kan ta emot fartyg som ar upp till 145 meter langa sommartid

respektive 120 meter langa vintertid.

Hamnens geografiska lage gor att ovriga hamnar 1 kommunen inte skulle
kunna mota behovet av fler fartygsanlop kopplat till utvecklingen av indu-
striverksamhet i Kopmanholmen. Leveranser till centrala Ornskoldsvik
skulle innebara att ett stort antal transporter skulle behova goras landva-
gen med okade risker, buller och utsldpp som foljd. Ovriga hamnar har

inte heller kapaciteten som behovs for Kopmanholmens verksambheter:

* Horneborgs hamn: 1 infrastrukturutredningen (2019) be-
skrivs Horneborgs hamn som strategiskt viktig och som
huvudalternativ for vidare utveckling och upprustning. En
ansOkan om att forlinga den befintliga kajen 1 Horneborgs
hamn lamnades in i december 2021.

«  Domsjé hamn ér den nist mest trafikerade av Ornskoldsviks
Hamn och Logistiks anlaggningar dér export av travaror
fran Hoglandssagen sker. Domsjohamnen lider brist pa lag-
ringsytor och ar i behov av att kajen forstarks och muddring
kommer troligen kravas pa sikt.

*  Oljehamnen, Shellpiren och Alfredshemskajen ar lokali-
serade 1 anslutning till cisterner och hanterar 1 huvudsak

flytande bulk. Dessa tre hamnar har ett begransat djup och

10
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kan inte ta emot stora fartyg som behovs for verksamheterna
1 Képmanholmen.

Stadskajen och Framnaskajen ligger i centrala delarna av
staden. Stadskajen anvands som besoksnaringshamn och tar
emot ett fatal kryssningsfartyg per ar. Framnaskajens till-
stand omfattar endast Cementas verksamhet och ar i behov

av muddring for att aterfa lampligt djup.

FIGUR 3 Lokalisering av de &tta hamnar dar Ornskolds-
viks Hamn och Logistik bedriver verksamhet.
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2.2 Planerad verksamhet

Planerad verksamhet innebar att befintlig verksamhet fortsatter 1 6kad
omfattning. Det ar 1 nulaget svart att gora en prognos for hur omfattande
behov av hamnen industriverksamheter 1 Kopmanholmen kommer att ha
1 framtiden. Det dr viktigt att inte underskatta behovet for att siakerstalla

att det finns marginal 1 tillstandet sa att nya verksamheter kan etableras.

Ornskéldsviks Hamn och Logistik vill dirfor ansoka om tillstind som
medger upp till 150 fartygsanlop arligen. I den planerade verksamheten
ingar hantering av gods vilket innefattar lossning, lastning och forvaring,
transporter inom hamnomradet samt forvaring av drivmedel och kemika-

lier till hamnens maskinpark.

En utékning av kapaciteten 1 Kopmanholmens hamn kraver 1 nulaget inga
fysiska atgarder men kan pa sikt behova underhallsinsatser som exempel-

vis kajrenovering.

12
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3. FORUTSATTNINGAR
OCH FORVANTADE
MILJOEFFEKTER

3.1 Markanvandning i naromradet

Markanvandningen 1 anslutning till hamnomradet utgors av ett planlagt
industriomrade. Olika former av massa- och sagverksindustri har bedrivits

under lang tid tillbaka pa platsen.

Djuphamnen ar beldgen 1 norra delen av industriomradet och angransar
till Natrafjarden. I s6der gransar industriomradet till mindre gronomra-
den och bostadsbebyggelse. Narmaste bostadsbebyggelse ligger cirka 200

meter fran hamnomradet. Omradet har en val utvecklad infrastruktur.

3.2 Planforhallanden

Hamnverksamheten omfattar fastigheten Bredanger 2:167 samt del av
fastigheten Bredanger 2:165 i Ornskéldsviks kommun. Fastigheterna lig-
ger inom detaljplanelagt omrade som medger industri. Industriomradet ar
sanerat for att mojliggora nya arbetsplatser, men inte nya bostader. En-
ligt kommunens 6versiktsplan finns det goda forutsattningar att utveckla
Képmanholmens hamn och etablera ny industri (Ornskoldsviks kommun,

2019).

3.3 Havsmilj6 och sediment

Langs Vasternorrlands kust finns omraden som fororenats av de manga
pappers- och massaindustrier och sagverk som funnits 1 lanet. Under lang
tid slapptes kemikalier och trafiber ut 1 havet, vilket har ansamlats 1 sa kall-
lade fiberbankar utanfor industrierna. En omfattande sanering av Kop-
manholmens industriomrade genomfordes pa land mellan 2003 och 2009.
I samband med saneringen utfordes aven utredningar avseende sediment
1 Natrafjarden (Kopmanholmen sediment, Sweco Viak, slutrapport 2004-
12-15, rev. 050128).

13




Képmanholmens hamn ligger 1 Natrafjarden som omfattas av miljokva-
litetsnormer, se figur 4 samt tabell 2. Natrafjarden ar ett av de omraden
som ingatt 1 lansstyrelsens Fiberbanksprojektet som syftat till att identifiera
och kartlagga fiberhaltiga sediment och som sedan riskklassats av Lans-
styrelsen 1 arbetet med att prioritera det fortsatta arbetet med fiberbankar
och fiberrika sediment 1 Vasternorrland. Képmanholmen utgor ett av tio
omraden 1 Vasternorrland med riskklass 1A vilket innebar att omradet ar

prioriterat att arbeta vidare med.

Fiberbanken ligger oster om piren och dess lage har uppskattats utifran
SGU:s hydroakustiska matningar (ar 2011) till en utbredning av 90 000
kvadratmeter, med en utstrackning i ostlig riktning. Ett beraknat medel-
varde av maktighet till en meter och volymen uppskattas darmed till 91
000 kubikmeter. Av metaller ar det framst kvicksilver, metylkvicksilver
och bly som férekommer 1 forhojda halter. Forekomsten av kvicksilver och
metylkvicksilver medf6r bedomning av tillstandet till mycket allvarlig. Till-
standet bedoms som allvarligt for bly. Flertalet av PAH:erna, dioxiner och

HCB har en avvikelse som bedoms som mycket allvarlig.

Fiberrika sediment omger fiberbanken och utbredningen uppskattas till
en yta av cirka 280 000 kvadratmeter och till ett medeldjup om 0,5 meter.
Provtagning ar utford med vibrohammarlod 1 endast en punkt och det
foreligger en stor osdkerhet pa grund av fa provpunkter. Det ar framst
kvicksilver och kadmium av metallerna som forekommer 1 forhojda halter.
Av de organiska miljogifterna har HCB och flera av PAH:erna en avvikel-
se fran jamforvardena som bedoms som mycket allvarlig. Forekomsten av

kvicksilver 1 hoga halter gor att tillstandet bedoms som mycket allvarligt.

Spridningsriskerna ar stora pa grund av forutsattningarna i miljon. Enligt
SGI:s skreddatabas finns spar av skred 1 bade fiberbank och fiberhaltiga

sediment. Ingen 6verlagring av fiberbanken av de sediment som transpor-
teras fran Natraan, bedémdes ske 2004. Spridningsriskerna forvantas oka

1 framtiden som en {6ljd av landh6jning och klimatférandringar.

Under varen 2023 har sedimentprovtagning genomforts av Pelagia Na-
ture Environment, pa uppdrag av Ornskoldsviks Hamn och Logistik AB.
Resultaten av sedimentprovtagningen kommer att jamforas med tidigare
provtagning som gjordes av Sweco 2004. Under varen 2023 genomfors

aven en turbiditetsutredning 1 syfte att undersoka fartygens paverkan pa
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bottensedimenten. Resultaten fran sedimentprovtagningen, turbiditetsut-

redningen samt djupmatning kommer att presenteras i kommande MKB.
Befintliga forsiktighetsatgarder

For att inte stora sedimenten och fiberbanken har bolaget inom sitt be-
fintliga hamntillstand, Dnr 551-9-06 2284-101, tagit fram forsiktighetsat-
garder 1 samrad med Sjofartsverket, Bottenvikens sjotrafikomrade 1 Lulea.
Atgirderna omfattar enslinjer som reglerar fartygens vigval och det har
inforts ett begransningsomrade pa sjokortet. Vidare géller ankringsforbud
inom fiberbankens utbredningsomrade. Andra forsiktighetsatgarder som
vidtagits ar att fartygens hastighet och maskineffekt reduceras. Fartygets
djup reglerar vid vilket avstand fran kajen reduceringen sker. Hansyn har
tagits till teoretiskt berdknad bottenhastighet orsakad av propellerrérelser
samt djupforhallanden for fartyget och bedomningen har gjorts att farty-
gens avstand till fiberbanken ar tillrackligt 1ang for att inte paverka ge-
nom uppgrumling. I ett nytt tillstand, med 6kat antal fartygslop, kommer

samma forsiktighetsatgarder att foljas.

Med vidtagna forsiktighetsatgarder ar var prelimindra bedomning att
paverkan pa fiberbanken inte paverkar Natrafjarden negativt jamfort med
dagens tillstand. Mgjligheten att na uppsatta miljokvalitetsnormer bedoms

1 nulaget inte paverkas av verksamheten, detta kommer att utredas vidare

1 kommande MKB. Négra atgarder gallande sanering bedoms 1 dagslaget

inte vara nodvandiga.

TABELL 2. Yt- och grundvatten inom tva kilometer fran den planerade verksamheten, kalla VISS.
ID-nummer ar kopplat till numrering i figur 4.

MILJOKVALITETSNORMER FOR YT- OCH GRUNDVATTEN
Inom ramen fér EU:s vattendirektiv (2006/60/EG) har miljékvalitetsnormer fér yt- och grundvatten utvecklats. Vidare finns normer fér

konstgjorda och kraftigt modifierade vattenférekomster (till exempel vattenkraftsdammar). Huvudregeln ér att alla vattenférekomster
ska ha god status. Nya miljékvalitetsnormer beslutades och kungjordes i december 2021 fér perioden 2021-2027.

I S S g T

Skorpedsasen Bjastam-  Grundvatten  God kvantitativ status God kemisk grundvat- Delvis inom
on - Kbpmanholmen, God kemisk status tenstatus
SE701310-676163 God kvantitativ status
2 Né&traan, SE701055- Vattendrag Mattlig ekologisk status God ekologisk status 150 meter
679174 Uppnar ej god kemisk God kemisk ytvatten-
status status
3 Natrafjarden, Kustvatten Mattlig ekologisk status God ekologisk status Inom
SE630685-184305 Uppnar ej god kemisk God kemisk ytvatten-
status status
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FIGUR 4 Vattenférekomster inom tva kilometer fran
Képmanholmens kaj. Numrering i kartan kopplas till
tabell 2.
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3.4 Naturmiljo

Kopmanholmens industriomrade ar ett flackt, 6ppet omrade som gransar
till Natrafjarden. Djuphamnen ar belagen 1 norra delen av industriomra-

det och innefattar hamnplan, kaj och lagringsutrymmen.

Omradet ar en del av Hoga kusten som karaktariseras av hoga berg med
dalgangar och vikar. Utanfor kusten finns en skargard med flera stora 6ar,
bland annat Ulvoarna, Trysunda och Mjalton. Héga kusten ar utpekat
som varldsarv och riksintresse for rorligt friluftsliv, obruten kust och natur-
vard (figur 5). Hoga kusten har en stor mangfald av land- och havsmiljoer
med lag exploateringsgrad. Natrafjarden ar enligt kommunens fordjupade
oversiktsplan utpekad som ett ekologiskt kansligt omrade. Natraan ar ut-
pekad som naturvardsobjekt pa grund av dess betydelse for fiskvandringen
(Ornskéldsviks kommun, 2009).

RIKSINTRESSEN OCH NATURA 2000

Riksintressen dr geografiska omrdaden, utpekade fér att de innehdller nationellt viktiga vérden och
kvaliteter. Omrdde av riksintresse kan syfta till att bevara ett vérde eller prioritera ett omrade for
exploatering, men kan ocksd vara utpekat for viss typ av anvédndning; yrkesfiske och renndring
(Boverket 2019).

Natura 2000 dr ett nétverk av skyddade omrdaden inom hela EU. Dessa omrdden innehdller arter
eller naturtyper som dr sdrskilt skyddsvdrda ur ett europeiskt perspektiv (Naturvdrdsverket 2019).

Kopmanholmens hamn bestar till storsta del av hardgjorda ytor och beror
ingen naturlig mark da den ligger direkt 1 anslutning till Képmanholmens
industriomrade. Industriomradet upptas nastan uteslutande av hardgjorda
ytor som vagar, parkeringar, byggnader och hamnomradet. Det finns inga
vattensamlingar som dammar eller liknande. Det finns enstaka ytor med
vegetation pa de stallen som inte dr inneslutna av asfalt. Industriverksam-
heten 1 omradet har pagatt lange och naturmiljoerna kan darfor antas

vara paverkade av de fororeningar som finns 1 marken.

Arterna 1 Képmanholmens industriomrade ar typiska fo6r urbana och
manniskopaverkade omraden och det finns inga rapporterade fynd av

rodlistade vaxter. Skogslevande fagelarter saknas, men enligt fynd 1 art-
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FIGUR 5 Riksintressen samt kdanda naturvarden i
ndrheten av Kbpmanholmens hamn.
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portalen har bland annat drillsnappa (N'T) , hussvala (VU) , havsorn (NT)
och ett antal sjofaglar, som svarta (VU) och ejder (EN) , skadats 1 och fran
omradet. Aven allmint forekommande féglar knutna till méanniskonéra
miljoer forvantas finnas 1 omradet. Smavilt som skogshare (NT)1 och rav
kan ocksa tankas forekomma. Omradet har daliga forutsattningar for flad-

dermoss och groddjur.

Den planerade verksamheten kommer inte ta nagon ny mark 1 ansprak
och medfor dairmed inget fysiskt intrang 1 naturen. Den preliminara be-
domningen ar att den planerade verksamheten inte kommer att paverka

narliggande naturvarden negativt.

RODLISTAN

Rédlistan dr en redovisning av arters relativa risk att dé ut frén det omrdde som rédlistan avser, i
vért fall Sverige. Aven vanliga arter kan bli rédlistade om deras populationer befinner sig i kraftig
minskning.

Rédlistan dr uppdelad i sex olika kategorier, var och en med sin ofta anvidnda férkortning: kun-
skapsbrist (DD), nationellt utdéd (RE), ndra hotad (NT), sarbar (VU), starkt hotad (EN), och akut
hotad (CR). Arter i de tre sistndmnda kategorierna kallas med en gemensam term fér hotade arter
(NT).

Den svenska rédlistan tas fram av ArtDatabanken enligt internationella kriterier och revideras
regelbundet.

3.5 Friluftsliv

Hoga kusten ar varldsarv och utpekat riksintresse for friluftsliv. Hoga kus-

ten ar ocksa av stort intresse for turismen.

Ornskéldsviks kommun har i sin éversiktsplan fran 2012 pekat ut omra-
den av intresse for friluftslivet. Ungefar en kilometer vaster om Képman-
holmens hamn ligger Herrgardsudden som éar ett planerat kommunre-
servat vid Afjarden. Omradet ar ett friluftsomrade med parkmilj6 och
lovskog 1 anslutning till en gammal herrgard. Cirka 1,5 kilometer fran
hamnen ligger Bredanger, som ar ett omrade med blandskog och myrmar-
ker. Omradet anvands for friluftsliv som skidakning. Ett annat av kommu-
nen utpekat omrade for friluftsliv ar Hummelvik som ar ett naturomrade
med berg, skog och klapperfalt. En del av omradet 6verlappar med Hum-

melviks naturreservat, som anvands for friluftsaindamal. Hogakustenleden
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har en strackning (etapp 11) fran soder langs Hummelviksvagen-Bruksva-
gen-Halviksvagen, som gar genom Kopmanholmen, knappt 1 kilometer

vaster om hamnen.

I narheten av Kopmanholmens hamn ligger Nedre Natradlvens fiske-
vardsomrade. Nedre Natradlvens fiskevardsforening jobbar med att {6r-
battra fiskebestanden, skapa lekytor och tillhandahaller stigar, vandringsle-
der och fiskebryggor.

En utékning av kapaciteten 1 Kopmanholmens hamn kraver 1 nulaget
inga fysiska atgarder. Verksamheten kommer att utokas inom ett befintligt
industriomrade och kommer inte ta nagra omraden som anvands for fri-
luftsliv 1 ansprak. Den utokade hamnverksamheten kan komma att inne-
bara mer buller pa sikt (se vidare 1 avsnitt 3.6 Ljud), vilket kan medfora en
paverkan pa upplevelsen av friluftslivet. Hamnen har inte radighet 6ver
fartygens buller; men for att minska bullret har bolaget atagit sig bland
annat att erbjuda elanslutning for att undvika anvandning av hjalpaggre-
gat, och att successivt byta ut maskinparken 1 takt med att den blir uttja-
nad. Befintligt bullervillkor (villkor B) bedéms kunna uppfyllas vid utokad

hamnverksambhet.

Den prelimindra bedomningen ar att verksamheten inte kommer medfora

nagon negativ paverkan pa friluftslivet.

3.6 Ljud

Buller fran hamnverksamhet orsakas huvudsakligen fran fartyg och trans-
porter vid lastning och lossning. Fartyg har 1 sig flera bullerkallor som
exempelvis ventilation och motorljud. Generellt 6kar bulleralstringen med
okad fartygsstorlek. Lastning och lossning kan genera slamrande ljud fran
metall, bland annat nér fordon kor av och pa fartyget. Med en 6kad kapa-

citet 1 hamnen kommer aven buller att upptrada oftare.

Ornskéldsviks Hamn och Logistik har inte radighet 6ver de fartyg som an-
loper den allmanna hamnen 1 Képmanholmen, dirmed ar mojligheterna
att vidta bullerreducerande atgarder pa fartygen begransade. I gallande
tillstand har bolaget gjort ett antal ataganden {or att minska bullerniva-
erna, bland annat finns vid kaj mojlighet till elanslutning for att fartyg inte

ska behova anvanda hjalpaggregat och bullrande arbetsmoment styrs till
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tider pa dagen som ar minst storningskansliga. Nar fartyg angoér hamnen 1
Kopmanholmen lotsas de in ratt vag med reducerad hastighet och maski-

neffekt vilket minskar bullret.
I det nu gallande tillstandet har foljande bullervillkor foreskrivits:

Al Fram till dess verksamheten overstiger 50 anlop per ar under tva
ar 1foljd: Buller fran verksamheten far som riktvarde inte ge upphov till

hogre ekvivalent ljudniva utomhus vid bostader an:

¢ 55 dB(A) vardagar; mandag-fredag, kl 07.00-18.00
* 50 dB(A) 6vrig tid

B. Nar verksamheten tva ar 1 {oljd overstigit 50 anlop/ar: Buller fran
verksamheten far som riktvarde inte ge upphov till hogre ekvivalent ljud-

niva utomhus vid bostader an:

e 55 dB(A) vardagar; mandag-fredag, kl 07.00-18.00
e 45 dB(A) vardagar; mandag-fredag, kl. 22.00-07.00
* 50 dB(A) 6vrig tid

Momentana ljud nattetid, kl. 22.00-07.00 far som riktvarde inte 6verstiga
55 dB(A).

Under 2023 har en bullerutredning med syfte att utreda bullerpaverkan
pa bebyggelsen 1 narheten av hamnen vid utokat tillstand genomforts av
Efterklang AB pa uppdrag av Ornskoldsviks Hamn och Logistik AB. 1
utredningen berdknades ekvivalent ljudeffekt 1 dB(A) och maximal ljudef-
fekt 1 dB(A) for avlastning och transportering av bade salt och vindkraft-
verk 1 hamnen (Efterklang, 2023a). Slutsatsen fran denna rapport var att
de beriaknade ekvivalenta ljudnivaerna lag mellan 38—48 dB(A) och att de

maximala ljudnivaerna lag mellan 59-70 dB(A).

Bolaget bedomer darmed att bullervillkor enligt befintligt villkor B fortsatt
kan foljas vid ett utokat tillstand. Med dessa villkor bedoms konsekven-
serna gallande buller bli sma jamfort med befintligt tillstand. Konsekven-

serna av buller kommer beskrivas utforligare 1 kommande MKB.

21




3.

3.7 'Transporter

Transporter som ar kopplade till hamnverksamheten och sker utanfor
verksamhetsomradet ar att betrakta som foljdverksamheter och kan inne-
fatta bade fartygstrafik och landtransporter. I samband med att fler fartyg
angor hamnen kommer véagtransporterna till och fran hamnen, bland
annat via vag E4, att 6ka. Transporter inom hamnomradet som utfors vid
lastning och lossning betraktas inte som foljdverksamhet utan omfattas av

hamntillstandet. Transporter genererar forutom buller aven utslapp till

luft.

3.8 Risk och sakerhet

Det finns alltid risker kopplade till hamnverksamhet och det gods som
hanteras. Bolaget ansvarar for att verksamheten bedrivs pa ett sakert satt
sa att olyckor forebyggs samt att beredskap for att minska konsekvenserna
vid eventuella olyckor som exempelvis spill finns. Ett aktuellt kontrollpro-
gram for verksamheten finns for att mata och utvardera de riskaspekter
som identifierats. Om ett nytt tillstand erhalls kommer ett nytt kontrollpro-

gram att upprattas.

Det finns inga Sevesoverksamheter, som lagrar och/eller hanterar stora
mangder av kemikalier, inom eller 1 anslutning till Kopmanholmens

hamn.
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4. FORTSATT ARBETE

Detta kapitel redovisar kortfattat hur kommande miljobedom-

ningsarbete dr strukturerat och vilken tidplan som projektet

foler.

4.1 Miljokonsekvensbeskrivning

Efter avslutat samradsforfarande kommer en miljokonsekvensbeskrivning
att upprattas. En miljokonsekvensbeskrivning ska identifiera och beskriva
direkta och indirekta miljoeffekter pa manniskors halsa och miljon, samt
mojliggora en samlad bedémning av de konsekvenser som uppstar till foljd

av planerad verksambhet.

En miljokonsekvensbeskrivning utgor ett centralt dokument som bifogas
ansokan om tillstand. Dess syfte ar att lagga grunden for planerad verk-
samhets miljohansyn samt att utgora beslutsunderlag for tillstandspro-

vande myndighet.

Kommande miljokonsekvensbeskrivning foreslas folja samma disposition

som denna samradshandling

4.2 Preliminar tidplan

Malet ir att Ornskoldsviks Hamn och Logistik ska limna in en ansékan
under hosten 2023.
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